E ¥ £ YT

EFRF H#E REFEREARERZE - FHREEFE =R
ELE: |

E £: SARAREREHE
X4 EREFEEREA®RETOD I
The Project for Improvement of Road Management Capability

|2. BEXOEREDEN ‘
(M AZEIZB T E#Hm I3 —DIIKERE

SAREIEHEEREVSHBHSFELHY . BEEEORERE. 15 (2B REECK
SYROEEMAIEREITEL., EREE L E YL D80%., MREHIEDS%ZIE-T
WD, A ABAFIXERBEMICHZFLTLSH, IRE., EEDHRIERIL7,200km,
ZD55% N THESNTEY (2009F K R) . EICIXZBEFRENIE (DBST) 'I2LD

FET. TRIZINHERV VD) —MEEZIRALTOWSREEIEREM THSE
DD, ERFEREIIEEICEATLS,

SOLIRRD 3TZ@E&W‘H'JIT'GIZL SINT-BROMEMHFEEDW
EraEBRLTEY. F 6 RERUSEFMFAETE (2006—2010) ITHEWLTEE
HBEEEOEERHICTOVWTERREN TS, BEREBFERICONTIE,. ChETH
RIBITEN DA HEBZLEWE (MPWT) OBEFRBBICHLEE - FHEBED-HDX
EBEERLTETEY., 2009 FIER#IFEES XT L (Road Management System:
RMS B U'Provincial Road Maintenance Management System:PRoMMS)*Z& AL . %i
R EREFEEDOD PRI EREDXIEEZLTE IARBFELIDI AT L

DEREEDTELN. BELVER - BROMBEEEEITHTERLTELT.
MPWTDEECEVNTHHSENDHEFAHAEENBOVRRER TSN TS ZD
F1=%REAELTIL. RMS./PRoMMSASE Y] (28 SN TULVELV =8O IZ3N R EG7R
EMNE-FPERMMKALLTRETHS L. RUHMBEERIZICHITHHEMILA
ILHMEWZ EAEZ BND, RMS, PROMMSIZDW\TIL, BH - ERICHELT—4
INEREZTOIHDORR-AERMHA RS TAELTRY . HEBOHM AR TEEHN
BENTOWEWE=OIZFPEAEREISERT HENRELLGEOTIND, F=, Kl
LALIZDNTIE, #BFHIBIRAITZATILOAARSAVBORRIZEY ., 85
FITHEYICHIETETWVGENEEZON ., EUDITTRI7ILMNREEIZRDI AT

! —BESREMEDBST): BEMEO LICEHEMEEE T 2ESLHEE2BICh-YIT 30, BEIE,
BEOERMEHELLTAVLGNSA., & LETIEABHNEHELLTHLTLSIELEEL,

2 RMS &lE. BEICBELBEENER F— 2 O BEEDT—RITH 3% BENHREOBSNSHBSEEE

HEEBRETOAC I I EIRETES VAT LT, PROMMS [FEE LN DER-ERIZETIRAEDVRATLT

HY . SARBF I ER#FEREORET NG FEHEREISERTSIEEBIBEL TV,



AZDOVWTREERADALIFBFEGOTINS, SHRICEITHE B FEEINR
DHRED=BIZIE, CNODRERRICSHT EIZBENTARTHD,

(2) BEEICH T ER LI — DK BEREARABEDMEDT

[EEEeRM B FSHELE (NSEDP) JIZHE LT, HERFHAFKED-ODIUTF
BENRBELINTHEY. BRIV ITOEBLERLGFMEDTICH S,

Fl=. N HEFZE - EHAE (Ministry of Public Works and Transport: MPWT) [X. 2001
4 7 AIZI Communication, Transport , Post and Construction Development Plan from
2001 to 2005, 2010 and 2020 % KEL. EEDEEDHRBLANILELITHIEER
BIZBITFTEY., eIV EREGEENEYICITRONEIELIVEELLD
CERFEEIND, BICEFTIE. 5 »FER-ERFMAETE (2011~2015) 2R E
L. BN KYSHEMICHEEET SO DAV ITER. UNEY . #IFEEZTL.
BERRZRETSCELEZARBRICHEL TS,

(3)BHEIA—IZxt T HBEAERVICADIE At EEE

LI —F. WASAREIESECEESAS HHEREFAISBERD
BEAISOEMERICAED TN, £z, JCAIZEWVWTHI R B - EmERE
BIZEAMICRVBEO A LGS THEY. BREEEHNICLIER-BROERSE
ZDEBEERELTNS, EEISRICEBVWTIX. BEELIHH EE 9 SHKERE
B, FoRENE 9 SRIUEHEZERELTHY., BIC, HIFEEENILT+HT
HHEFDERICKYEENBLWN EMG, BT, BE 9 54 CGRAEZFRIER) X
ETEERRAEEEREL TS,

(4) fth D 1= BB RE D it it

R . ADB. NEDA (2 B DEE R FHFE IR NEE) ERZDFF—IER-15
BREEIIHIDIXIEZITOTLD, BRRHIFEEICOLTIE., 4R, SIDA(RDz—
TUEMRBET) N EMHHEEREL TETLSA, SIDAIZEEICE 2B TOIERIE
BTLTWS,

3. BEHE |
MBZEMURHTOTSLIZBITAEBITEED)

ABXEL. SAREIZEWT, ER-BREFERICHDDIO//AYRE (BN
FToYRR ETVF YU R)DFEMNEEAOM L. QFEMiv=aT7ILEOERE.
@NAAYFEDEMEBEDREAM LETSEICKY . NAOVREDEEDHIZFE
BEEHDBRIEERY . 1o TISAREICE T AEEOHBEEENDRILIZEST
o




(TR I A AR 4
FARE(GE. KBEZONMAOVRRIEYNFT IR RUPEI FrUR)

QVAEXDEZRE (3—7T VNI IL—T)
AHEX-EHARAPTIRES 950 B). BEIX/FHOORME - #9140 &), AHLFEX-
B D OPWTE R ETFYyoBEIUHNFINEDOBE . 551 100 &)

(HEBE7Ta1—)L B HERD)
2011 &£ 9 B ~2016 &£ 8 A (5 &E[9)

(5)¥EXE (BAXAD
#591EM

(6) 85 ERIE it ES

NHEFE-EHE ANHFXE-EHHF LT (Public works and Transport Institute:
PTI)

NHEFEEHYE EIKE (Department of Road: DOR)
EIVFroBELVYNFT 7R AHEZX-EHE (Department of Public
Works and Transport: DPWT)

(MBEA (AT k)

1) B A4

-EHFIRIRE 140MM(JR1E B EEI A —UAVUM, ER AR - HIFSER. 1B
ZHFEERMN. EIEEREN. RUOHE-BE, DXATLHERER. £BHAE/
e 1th)

S LU NMOvrTA I IMIBBLGEM B LUEM (B SR, HIFEEA
M)

- RFHHE

2) 57 R E 1Al

-h 2 RA—I\—FDBELE (PTI, DOR, DPWT)

TR INDERICHELGIERR - M DR (TOD BT

- FTOMBELFHE

(8) RIRHREE - ERHIR - fL A
1) RRICHT 228/ AMIEG- ER®E



DHTIUSHE(ABC 25EH) C

@hTII R FEDRHL

ABEL TERBHAMBRECSEENIFS121(2010 £ 4 AA%H) £ REA
DEFLLLGWVEETR/INETHLELHIEEN S0,

)T — - FEHEE/ TREE- AREIR

(2L,

T Dt

TOCIIRAIZBVWTNMAYVEBELLTEE 9 SHROBIEEETSFETHY.
IEPNREE—EEEDRELZITIFE,

(9)BAES HIEBES

D EHILEDOEBES

BEZEERHNICHIIBNEFERNEZERPOEE 9 SHRIBEFTE O EHELAM
(2012 5 2014 F) ZMZEL . RFTEEREFT-HBLI-TOD N DEES
B5HILERELTLND,

2)thFF—FDIEENEE

iR, SIDA N ERHEIFEEN T TOXIIREZITO TS, B KGLELLHAR
TORBAIIRERFEL TLVEN O, BEMNEETEEINLL,

4. BH DR |
M HHBE

N LEEBEE: (BEXEEHIFR)

SAREDER - ER2NEYIHEEEIND,

EE:

‘RMS £ &1 PROMMS D EEARILL EHERE,

‘RMS £ KU PROMMS [CE I FEEFEDIERER,
SAREELTOEMOERBISEROFD,
SAREELTOEMOMFSERROBEM,

2)7O o BEE:

NAOYRBRTHAIYNFT IR EIVFrU BEOER-BRAEYICHIFEES
nd,

EE:

MO YEDEREREGEROREL .
-NAOycROERFEHEEROEM,



MERRVEE

R NMOVRRIZEIT5ER - BROMFEETEMNEREANRLT S,
1542 1-1 RMS/PRoMMS DREH T E A 60 BERSIND,

B2 1-2 N/ AYrRIZH TS RMS B KU PRoMMS D E LML EFHELE.

iEEI1-1 RMS B KU PROMMS DY IR I 7 DHRERU/NAOVRRIZEIT5ER%
BLEEROEHEITS.

EE) 12 NAOYRFRIZET.RMS KU PROMMS [ZE DLWV ERFEES
i EEILIET D,

;EE) 1-3 RMS/PRoMMS D B w0 ST BN RIZRAUHE RENZ . PTI AV LE
HIZERET H-ODTIEZITI,

BR2 BB BRORM~v=17 ILENEREND,

AR 2-1 ETSh R~ =27 LB OEMERE.

BIE 22 MOy RIZEITS, Bl v=a7I)LIZE DWW EEMSEEE (EM
100 EFFFEREE) o

EE2-1 FRERALEGRM~Y=a7 )L (ER-BRMEY=2T7 /L. /bA—)L
HARSAVF)ERET S

EE 22 BRIV IILBRRRBRYZAT7ILEED)EZRET TS

SEE 2-3 NAOVRRIZBFAEM =27 IILOFERRKREDE=F—B LU AE
EEEEDFHEZEITD

R3Oy hE DPWT D E T E DBt IFEERE NI R LTS,
B 3-1 NAOYFE DPWT hiSEENZS ML= ME R D55 80% LU EAVFIHR
RERRERICEIRT S,

BB 3-1 NAOYRE DPWT (x5 HE#IFERICRIBIGEMN —=2F
(OJT)EZEME. OJT EMETE (IRE- - REEBFEOIH) BLURELEEHE
FRC&k274+0—7 v TstEEERT 5,

JEE) 3-2 /NMOYLE DPWT 2T 5B EHFEREIZHRD OJT HROFFMH. &5t
BOREZETTI.

EE) 3-3 BEMBERICHRIEESAABMFNABER TRIMGETES LS.
AHEBX-EREDODEXEB~ABETLHLOOXIEETITI,

SEE)3-4 HNFHYRRIZEWNT, BEE 9 BRERNRELI=FRI7ILNHEDMHE
FEGETEIRE, REEEZIIMMIRINXIE)ZERT S,



4T I EREOBER

-EIEEOEEE. BEMEICOVLTIE, BXMABZKEy ALAITR—XSIUHEE
LU E FE. RMS-PROMMS DEHHED B LL R—RAFAVREICE VT
E9 5,

BB EEEROEDICE, —XICEDNVERFHNESEEOHSHE R
E-FHESEER ). RBICHE T FTESMORAL (KR 2 RU 3) AR
RTHD. BE 1120 TIL, BRICtF F—I2& 5B W TRESN B EAERZ KR
EATAHILET.RMS/PRoMMS IS 5B XDMEHRZEHLFE. KR 2 KU 3
[ZDOWTIEK.BEFEOY a7 IIL P EBRREENRIGE TIEREALEFTRAINTULEGNIRK
FEAAFETEOITZBLCHEOEMED=—X &+ 0 RIBOER - RETT
BET. FEDENMESHDTFE,

HNFHYRRIEITRAT7IVNEEDEE 9 SRAH D=6, EE 9 SEDHIEIC
RLEEESHRHELEELT. BRTMICTRI7ILNGEEOBBRTOBTEER
BFE, CNICKYINETHEE 9 BRICHITIEAEDORIEDFEHEMER LHE]
#FTES,

(2) ZDA NIk
ARBEICKYSARIZETI2ER - BRO#HBEERIARELTLFE, Zhd
B -ERVIBERRICEETHLLELIC. CNETRETH > KIBEIEEE D
BONFIREICARY  FTRERERICFERENENDELSCHELIET, k(1075
ANSOF—ADTHIEANKESNDEHFTES,

5. FHREH - N EBEHE (RS -avbO—)L) |
(M BERED-HDHIR

-TARABAEN, BEEBICDELGFEZERELGES T 5.

A OYMEEERFD OJT A A HEREND,

- KREMNLEZEINF-HDI2—/N—FK(PTI, DOR, DPWT) A EEE S5,

(2) REBEZERD-HDHNERE
-MPWT A& M BELLT =T ILEEZRRET S,

) TOPHFBEZER D= DN ERFEH
S =T E I BEL TEHET S,
A B—IN—LEIL, SN =B ELEHIG-1-15E . MPWT (I, KB E



BZRELEBVZFEREAAZRD

(4) LRI BEEZRDI=H DI EREH

-PTIIZ&% PRoMMS [Z{RSFHEL £ E R (2R T 5.
-BEINEEfTITZa7ILABEL TCERASh . 2BICHE TS5 BHFEEE
NELEd 3,

-HBREEEYICVLELGTENTRICERS,IND,
EIR-FBRICHDDTAREBFOAEHAKIBIZEETINLGL,

6. iR |
REZL. SAREOMSRKE. MA%=——X. BAQEMREL+SI-EHLT
BY. E-HEOBOENBOLNE LMD, EHOBES LS.,

7. BEOEUEHOBIEAEE~DER |
SNBEEIZk D5 REEE 9 SRS E M E = REE 9 SHWIEHE]
OERIFMENIE, [SHITERBBETIRMEL. AHERER D HMHH

LDEELEEBBIICTIRETHE LD A BN TG, KELE IS

HIGLELOTHY  EHETICEE 9 SRISHT FBEESHHBLLLESEL . B

BO-—R RSN EPROEAHERERSTE.

8. SHROFMIE |

(1) &% DAL B E1E1E
4. (1HDEBY,

(2) S OFFEMmETE
FXMAWBG6LAUAN R—XSAURE
FEDREA FELE 21—

FXERT 6~ AAT R THHE

EXRRT IER &1
Lk



	こうした状況の中、ラオス国政府はすでに建設された道路の効率的維持管理の必要性を強く認識しており、第6次国家社会経済開発計画（2006－2010）において道路維持管理の重要性について述べられている。道路維持管理については、これまで世界銀行等が公共事業運輸省（MPWT）の関係部局に対し制度・体制構築のための支援を実施してきており、2009年に道路維持管理システム（Road Management System: RMS及びProvincial Road Maintenance Management System：PRoMMS）を導入し、効率的な道路維持管理の予算計画策定の支援をしてきた。ラオス政府もこのシステムの活用を進めてきたが、現在も道路・橋梁の維持管理作業は十分行き届いておらず、MPWTの基準においても約３割の舗装済み国道が悪い状況と区分されている。この主たる原因としては、RMS／PRoMMSが適切に運用されていないために効率的な計画立案・予算配分が依然として困難であること、及び維持管理現場における技術レベルが低いことが考えられる。RMS／PRoMMSについては、更新・活用に必要なデータ収集を行うための点検・調査技術が現場で不足しており、世銀の協力終了後更新がなされていないために予算計画策定に活用することが困難となっている。また、技術レベルについては、維持補修に係るマニュアルやガイドライン類の不備により、損傷等に適切に対応できていないと考えられ、とりわけアスファルト舗装に係るメンテナンスについては技術力の向上は急務となっている。ラオスにおける道路維持管理状況の改善のためには、これらの課題解決に対する支援が不可欠である。
	（2）当該国における運輸セクターの開発政策と本事業の位置づけ
	「第６次社会経済５カ年計画（NSEDP）」において、社会経済開発のためのインフラ整備が課題とされており、運輸インフラの整備も重要な位置づけにある。
	また、公共事業・運輸省（Ministry of Public Works and Transport：MPWT）は、2001年7月に「Communication, Transport , Post and Construction Development Plan from 2001 to 2005, 2010 and 2020」を策定し、全国の国道の規格レベルを上げることを目標に掲げており、それに伴い道路維持管理が適切に行なわれることもより重要となることが予想される。更に、近年では、5ヵ年道路・橋梁開発計画（2011～2015）を策定し、道路網がより効率的に機能するためのインフラ建設、リハビリ、維持管理を行い、経済成長を促進することを開発目標に設定している。
	（3）運輸セクターに対する我が国及びJICAの援助方針と実績
	当該セクターは、対ラオス国別援助計画では重点分野「社会経済インフラ整備及び既存インフラの有効活用」に位置づけられ、また、JICAにおいても「交通・運輸網整備」を重点的に取り組む方針となっており、無償資金協力による道路・橋梁の整備等多くの案件を実施している。国道9号線においては、無償資金協力　国道9号線改修計画、第二次国道9号線改修計画を実施しており、更に、維持管理能力が不十分であること等の要因により損傷が激しいことから、現在、国道9号線（東西経済回廊）改善計画準備調査を実施している。
	世銀、ADB、NEDA（タイ周辺諸国経済開発協力機構）等数多くのドナーが道路・橋梁整備にかかる支援を行っている。道路維持管理については、世銀、SIDA（スウェーデン国際開発庁）が技術協力も実施してきているが、SIDAは既に同分野での援助は終了している。
	本事業は、ラオス国において、道路・橋梁維持管理にかかる①パイロット県（サバナケット県、ビエンチャン県）の計画立案能力の向上、②技術マニュアル類の整備、③パイロット県の技術者の能力向上を行うことにより、パイロット県の国道の維持管理能力の強化を図り、もってラオス国における国道の維持管理能力の強化に寄与する。
	公共事業・運輸研究所(PTI職員：約50名)、道路局(DOR職員：約140名)、公共事業・運輸局（DPWT職員：ビエンチャン県およびサバナケット県の職員、合計約100名）

